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KLUBBINFORMATION

Norrképings Radioklubb, Nelinsgatan 24 KV. 603 55 Norrképing
BesOksadress: Nelinsgatan 24, kv.
Postgirokonto 297636-3
Klubbsignal SK5BN. 7S5LH. Repeater VHF kanal RV48. 145,600 MHz — SK5BN/R.
UHF — kanal RU368 434,600 MHz — SK5BN/R (-2 MHz skift)
Ordférande Jan Hult/SM5TJH
Kontaktperson utbildning Lars Kostmann/SM5AZS
Provforrattare for certifikat Derek Gough/SM5RN
Hemsida http://www.sk5bn.se/

Aktualiteter
» Checka in pa SK5BN Trafiknat varje sdondag kvall kl. 2100
» SK5BN har 6ppet hus varje mandag kvall. Anmal garna pa trafiknatet séndag kvall.
» Manadsmote den 12 juni kl. 1900 pa Nelinsgatan 24 kv. OBS datumet! Program:
- Rapport fran arets fieldday i Tyrislot
- Bra vadersiter och askinfo pa natet. Janne/SM5TJH och Géran/SM5AWU
- Radioteknisk kvart som alltid blir en halvtimma. Analys av askskydd
Hakan/SM5YCR
- Screwdriverantenn. Demonstration av montage pa campingbil och dessutom
en utvardering av tre olika installationer.
Campingbil/SM5AWU, motorbat/SM5MCZ och balkongracke/SM5AQI
» Observera att vi har sasongstart mandagen den 7 augusti kl. 1800 hos Derek/SM5RN,
Skillinggatan 19. Anteckna tiden.
» Web-QRZ semesterstanger och aterkommer nadgon gang i augusti.
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SK5BN fieldday och portabeltest i Tyrislot

Under helgen 20 - 21 maj samlades 13 hams, sex XYL’s o YL och en yngling med spirande
radiointresse samt tre fyrbenta vannervid Tyrislét camping for nagra dagars trevliga
aktiviteter med radio och gemenskap. Vadret var bistert och bl6tt men vi hann d&nda med att
montera en G5RV, tva vertikalantenner samt géra matningar pa en screwdriver som tidigare
monterats pa en husbil. Det blev en del QSO’s vid de olika stationerna.

Portabeltesten ar en tradition for SK5BN. Operatérerna Géran/SM5AWU och Derek/SM5RN
rapporterar att det blev 40 QSO’s och 8545 poang. 25 pa 80m och 15 pa 40m. Trevligt att
det fanns manga nya stationer med, i synnerhet fran vara grannar i Finland, Danmark och
Norge. Annars en trevlig test trots ruggigt vader.

Allt ska ju ga under faltmassiga former och utan natspanning fick Bengt/SM5VIH
plocka fram den gasoldrivna l6dkolven for att fixa till QRP-riggen innan portabeltesten
startade. Derek/SM5RN overvakar att allt gar ratt till.

Trott pa radio eller kandidat till certifikat?



Insamling till klubbverksamheten eller loppis 2006

Vi forsdker redan nu fa in sd& mycket som mojligt fér den planerade loppisen i host. Nagra av
medlemmarna har redan nu lamnat in saljpart hammaterial. Vi har aven fatt in en del
stereoutrustningar, litteratur mm.

Vi valkomnar alltsa allt som ar séljbart. Stada i skrubbarna och hor garna av er till
klubbens materialforvaltare Hakan/SM5YCR.

Kombination jobb i vaxthus och i radioshack

Bilderna nedan visar en av medlemmarna i klubben och visar nagra av hans olika intressen.
Det ar alltsa fler an Lasse/SM5AZS som jobbar bade i vaxthuset och i shacket. Men vem ar
det och vilken ar signalen?

SK5BN testresultat

Aktivitetstest 144/432 MHz

SK5BN ligger just nu pa 25:e plats i maj aktivitetstest pa 144 och 432 MHz med 42376 p. De
aktiva hamsen pa 144 var SM5DFF pa 432 med 17906 p samt SM5CIH pa 144 med 6564.
SA5Z har inte fatt sina XXXX poang registrerade annu sa resultatet kommer att férbattras.

Manadstest 3,5/7 MHz
| aprils manadstest pa 80/40 SSB ligger SK5BN pa en 6:e plats. Dar drog SM5TJH in 456 p



Sven / SAS5AMN — en presentation

Som ny medlem i klubben ldmnar jag har kort info om mig sjalv:

Jag ar pensionar sedan ett ar och har bott i Gryt i atta ar. Har varit egen foéretagare inom
plastbranschen och som hobby har jag byggt forstarkare och dessutom ar jag intresserad av
datorer. Tillsammans med min son har vi nu ett datorféretag i Lund som jag delvis ar
engagerad i pa den administrativa sidan.

Sjon har alltid lockat och har seglat pa de stora haven, delar av aret i 18 ar. Det har blivit
Vastindien, Medelhavet och nu de senaste aren runt de Kanariska 6arna med utflykter till
Azorerna och Madeira.

Ar sedan manga ar gift med Berith. Vi har tre barn och en massa barnbarn.

b e

Jag har fatt god hjalp av radioklubben genom Derek/SM5RN, Janne/SM5TJH och
Goéran/SM5AWU med att fa igang IC-M700 pa baten.

Betraffande trafiken sa har jag kért Winlink via Airmail och aven haft kontakt med Derek pa
20 m fran Kanariedrna - sa jag har kommit igang. | mitten av maj ska jag se vilken
transceiver som jag tror passar mig och vad galler antennfragan ar jag villradig.

73’ de Sven / SASAMN



En vinterresa med Statsisbrytaren Ymer

Under 1950-talet gjorde jag min forsta tjdnstgéring som radiotelegrafist i Svenska Flottan. Pa
kryssaren Goéta Leijon var vi fijorton telegrafister férdelade i fyra radiohytter: Ada, Bat, Cif och
Dag. Till saken hor att det inte fanns nagonting att géra och jag skrev darfor till
personalavdelningen pa Skeppsholmen och énskade kommendering till annat fartyg. Efter
nagra veckor kom ett svar vilket var en drom for en radiointresserad ung man -
Statsisbrytaren Ymer.

Gladjen var darfor stor nar jag monstrade pa en nagot mer an tjugo ar gammal Isbrytare och
jag mottes ocksa av tva andra lika forvantansfulla telegrafister. Uppgiften for oss var att klara
all kommunikation med radio, telefon och post. Det var en spannande tid nar vi fick borja
arbeta med civil radiotrafik. Det hela forstarktes av att vi fick uppleva isbrytarjobbet pa nara

hall.
rll

Isbrytaren Ymer 1 passerar under Sandébron i Angermanlandsélvens drivis.

Vinterns isbrytarrutt

Pa den tiden lamnade Ymer Stockholm i bdrjan av november och gick via Bottenhavet och
genom Bottenviken sa langt upp man kunde och stationerade sig i Lulea for att sa
smaningom bdrja assistera fartygen. Endast fartyg som var klassade for att ga i is var
godkanda for assistans. Ovriga sémre klassade fartyg gjorde sig inte besvér. Nér islaget blev
for besvarligt sa stangdes successivt hamnarna samtidigt som vi flyttade oss soderut. Pitea,
Skelleftehamn, Holmsund, Ornskéldsvik, Harnésand, Sundsvall, Hudiksvall, Gavle och
Stockholm. Sedan bar det norrut igen. Vissa besvarliga ar fortsatte man aven langre séderut,
till Oresund och ev. vastkusten. Numera har isbrytarna mycket battre prestanda och darfér
kan Norrlandshamnarna med isbrytarhjalp hallas 6ppna aret om. Ymer 1 har huggits upp och
ersatts av Ymer 2. Bilden ovan visar Ymer 1 under Sandébron vid Angermanlandsélven dar
vi efter avslutat jobb under dagen la oss stilla i isen och vantade pa morgonens kérorder.



Radiopassning

| radiohytten passade vi den civila sjéfarten pa anrops- och nddfrekvensen for telefoni 2182
kHz samt 1650 kHz som var en sarskild isbrytarfrekvens. Vi passade aven 500 kHz telegrafi
som var den internationella anrops- och nddfrekvensen dar batar med telegrafikunnig
personal oftast kom in. Vi hade mycket trafik med de olika kustradiostationerna pa ostkusten:
Harndsand radio, Stavsnas radio, Radmanso radio, Harsfjarden radio och Tingstade radio
For den militara trafiken passade vi en frekvens kring 80-metersbandet och dar kom ocksa
de olika vader- och israpporterna in.

| radiohytten hade vi ett antal BRT-mottagare m/50 enligt bilden. Det var den tidens
basta val av mottagare. Ibland ser man BRT:or fortfarande pa loppisar runt om i
landet.

Fartyg i nbdsituation

Vi var alltsa tre telegrafister och gick 2 x 4 timmars vakt varje dygn. Nar vi lag i hamn sa
hade vi dessutom telefonvaxeln inkopplad till en teleplint pa kajen. Ibland fick vi sarskilda
order av fartygschefen Karl-Axel Sjédahl.

Vid ett tillfalle nar vi en kvall hade ankrat i Ornskéldsviks hamn fick vi en uppmaning att
lyssna efter ett tyskt fartyg som hette Harnésand, och som man saknade sedan en tid
tillbaka. Nasta dag var sdéndag och avsikten var att vi skulle ligga vid kaj. Jag gick pa forsta
passet 0800 — 1200, kollade att allt var ratt instéllt samt satt mig tillratta for fyra timmars lugnt
pass eftersom vi inte skulle assistera nagra fartyg. Plotsligt dundrade det in en oerhort stark
station i en av mottagarna "Eisbrecher Ymer. Hier anruft die deutsche Dampschiff
Harnésand osv”. Sedan fadade signalen langsamt ut. Snabbt gick jag o6ver till
sandningslage och svarade pa anropet men hon kom aldrig tillbaka. Visst var det markligt att
en sa kraftig signal tog slut sd snabbt, men jag gissade att dom hade nagot fel med
kraftférsdrjningen i maskineriet. Jag informerade darfor fartygschefen om vad som hade hant
i radiohytten och att fartyget som anropade oss troligen lag i Ornskéldsviks skargard, da den
praktiskt taget blockerade mottagaren.

Sjémanskap

Fartygschefen beslutade att vi skulle kasta loss och strax stédvade vi ut ur hamnen och sdokte
oss soderut langs kusten. Radarn var pa och dar bland ett antal 6ar upptacktes en skugga
som kunde vara ett fartyg halvvags upp pa land. Mycket riktigt det var Dampfschiff
Harnésand — mandéverodugligt i en nédsituation - samtidigt som isen i den kraftiga ostliga
vinden pressade henne allt hardare mot land. Fartyget var pa vag att bli ett vrak. Ispressen
pressade hela tiden pa ny is - dels mot den landfasta isen och dels mot den langsamt



drivande isen. Isflaken staplade vallar som tornade upp sig mot skaren och kustremsan.
Overvattensdelen av isen som aven kallas for seglet var omvéxlande en eller nagra meter
hég men om undervattensdelen kdlen, som kan stracka sig atskilliga meter ner, visste vi
inget. Fartyget lag ca 100 meter fran land och pressades allt narmare.

Det var nu som jag fick uppleva vad gott sjomansskap star for. Pa sjokorten markerades alla
grynnor mm pa den sida av Harnésand dar Ymer skulle ta sig in. Man kan saga att hela
bottenstrukturen i viken med Harndsand kartlades. Pa sarskilt svara stallen gick
dackspersonalen under ledning av fartygschefen Karl-Axel Sjédahl och férste officeren
kapten Sven Olsson ut pa isen, borrade och lodade. Man faststallde isens omfattning och
eventuella andra hinder samt gjorde vissa tillfalliga sjomarken. Sedan styrde Ymer mot
fartyget och genom att mandévrera henne fram och tillbaka langs fartygssidan skéljde man
rent fran is langs Harndsands langsida for att sedan kunna dra loss henne ur isens kramar.
En tross kastades 6ver och forsiktigt bogserades hon ut ur den minst sagt ogastvanliga och
iskramande omgivningen. Harndsand bogserades sedan in till Ornskéldsviks hamn for
reparation, lossning och lassning och férmodligen trétta pa is l1ag hon sedan kvar tills det var
isfritt sdderut.

Detta var en spannande upplevelse som jag fortfarande 50 ar senare glads at att ha varit
med om. Och allt bérjade med ett anrop som inte kunde fullféljas.

Fakta om Ymer

1932 levererades Ymer, som var varldens forsta isbrytare med dieselelektriskt maskineri.
med en kapacitet pa 10000 hk. Den maskintypen finns idag pa de flesta isbrytare. Nar Ymer
kom i drift kunde man bdrja bedriva en viss vintersjofart. Visserligen var man tvungen att
stdnga hamnarna norrifrdn och under hégvintern koncentrera sig pa att halla de storre
hamnarna i Ostersjon dppna. De verkligt harda vintrarna fick man noéja sig med att halla
igang trafiken pa syd- och vastkusten. Médjligheter fanns i alla fall att forlanga
skeppningssasongen under férvintern och att dppna hamnarna tidigare pa varen i Ostersjén
och Bottniska viken.

Ymer hade tva propellrar i aktern och tva propellrar i féren och var mycket mandverduglig. Vi
brukar sdga att hon kunde vanda pa Stureplan. Via invandiga tankar kunde man flytta vatten
fran sida till sida och darmed underlatta att ta sig fram i isen. Detta underlattades av att
skrovet var aggformat vilket orsakade kraftiga rullningar i 6ppen sjé men var till férdel om det
gallde att bryta is.




Fotografiet pa forra sidan visar Isbrytaren Ymer nar hon passerar isvallar under 50-
talet. Akterut 1ag bogserspelet som anvandes vid bogsering av fartygen. Radiohytten
lag bakom kommandobryggan i nivd med livbatarna fast pa babordssidan.

Slut paresan

| maj manad var det sedan dags att monstra av. Andra uppgifter stod pa tur. Nasta vinterresa
for Ymer var det andra som skulle fa det jobbet. Men jag kan se tillbaka till sju manader
harliga upplevelser langs Norrlandskusten. Visst var det arbetsamt med tjanstgéring nastan
varje dag och ibland flera veckor ute i isen, men detta 6vervags av den héarliga kanslan som
finns kvar med alla minnen kring min vinterresa langs Norrlandskusten med Ymer.

Sjofartsverket om svenska isbrytare

| Sverige behdvs isbrytarassistans framst i Bottenhavet och Bottniska viken, men under
svarare isvintrar kan assistans krévas &ven langt ner pa ostkusten och mot Oresund.

Sverige har idag fyra stora sa kallade "havsisbrytare”. Ymer, Atle, Frej och Oden. De ags av
Sjofartsverket, men bemannas av ett civilt bemanningsféretag. Tidigare horde isbrytarnas
besattning till Marinen. Oden ar byggd senast (1988) och har en annan skrovform an de
dvriga isbrytarna. Hon har vid ett flertal tillfallen gjort forskningsexpeditioner till Arktis dar hon
fungerar mycket bra med sin speciella form. Vidare ager Sjofartsverket Ale som ar
specialbyggd for att kunna aka in i Vanern och bryta is dar. Nar det inte ar sasong for
isbrytning anvands hon for sjomatning.

Sverige har ett bra samarbete med de finska isbrytarna och de hjalps at att klara av den
uppkomna issituationen pa basta satt.

Vill du Iasa mer om isbrytning och det dagsaktuella laget ga till:
http://www.sjofartsverket.se/templates/SFVXPage 2647.aspx

SMHI om is

Vill du I&asa mer om is ga till
http://www.smhi.se/oceanografi/istjanst/ice fysik.htm

de Lennart/SM5AQI

Varfor inte planera ett besdk pa SI9AM?

SI9AM ar en amatoérradiostation med QTH intill den exotiska thailandska paviljongen i
Utanede, Ragunda kommun. Man tar emot gastoperatérer som vill radioprata eller tavla i
contest. Mer information finns pa www.si9am.se

Stationen finns i Holmstagarden som inrymmer restaurang och ett antal enkla men trevliga
hotellrum. En grupp pa 10-20 personer ar inget problem. Férutom amatérradio finns ett antal
intressanta aktiviteter i nAromradet.

Hammarstrands radiomuseum har mellan 600 - 700 féremal fran de senaste 100 aren. |
radiomuseet finns att se tidsenliga miljéer med radio, grammofoner och fonografer
tilsammans med dragspel, kameror och filmprojektorer. Se mer pa
http://ragundamuseiland.se/

...eller framfor ett hjartligt 73 till vart fyrbenta kraftpaket i dlghagen, ett vandrande slutsteg.
Tjuren Cesar bor bara 12 kilometer. Se mer pa http://hem.bredband.net/moosery/




Ddéda fallet har en spannande och intressant historia. P4 mindre an 4 timmar témdes hela
Ragundasjon. Forsen torrlades och tystnade — och blev till Déda fallet bara ett stenkast fran
SI9AM. Se mer pa www.ragunda.se/

Gillar ni att vandra i storslagen natur eller fiska ar det bara att ta fér sig. Har finns hur mycket
som helst! Varfor inte ett besok i Trollbyn? Se www.lidenbygden.com/troll/

Gor slag i saken och boka for ett besok. Saval grupper som enskilda radioamatérer ar
valkomnal

For fragor och bokning, kontakta SM3CVM, Lars pa telefon 063-850 09 eller 070-343 0627,
e-post sm3cvm@ssa.se eller SM3FJF, Jorgen pa 060 313 25 eller 070-394 1745, e-post
sm3fif@ssa.se

Erfaren amator kommer alltid valutrustad
5

Nisse/SM5RTA kom valutrustad till arets fieldday i Tyrislot

Trevlig sommar dnskar redaktionen med Derek/SM5RN och Lennart/SM5AQI samt
web-master Christopher/SM5YLG.



